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| fornitori hanno chluso rubinetti

Vendiamo Alitalia agli arabi

La compagnia ha 15 giorni per evitare il crac: a rischio 14.000 posti di lavoro. Si fa avanti il fondo sovrano
di Abu Dhabi: «Ci interessa, ma prima va ristrutturata». Diamogliela, cosi salviamo pure il nostro turismo

| PRIMI VENTI FONDI SOVRANI

22 segue dalla prima
ANTONIO CASTRO

(...) per avere garanzie sulla «con-
tinuita aziendale». C'e un fidanza-
to storico (Air France Klm), che
esige unasposasenzadebiti. Epu-
re un ricco pretendente (Etihad,
vettore degli Emirati arabi), che
sarebbe disposto a prendersi par-
te dei 14mila dipendenti, e i fon-
damentali slot verso I'Europa, a
patto che Alitalia sia «ristrutturata
in maniera adeguata, per far fron-
te ai problemicheha», hascandito
daAbuDhabi, giusto lunedisera, il
ministro dell’Economia, il sultano
Bin Saeed al Mansouri.

L'operazione con gli emiratini

avrebbe il vantaggio di portare a
Fiumicino e a Malpensa buona
parte del traffico proveniente dai
Paesi del Golfo. E scongiurerebbe
la regionalizzazione di Alitalia,
che non travaserebbe pil1 verso le
rotte francesi e olandesi il traffico
italiano e internazionale, ma gio-
cherebbe in prima categoria tra i
grandi del trasporto aereo. Nel
2012, Etihad, la compagnia
dell'emirato di Abu Dhabim
(quella di DUbai & Emirates), ha
trasportato oltre 24 milioni di pas-
seggeri (appena 142mila da e ver-
soI'Italia). Se il piano di espansio-
ne in Europa - che da anni e allo
studio dei 5 fondi sovrani Eau -
sterzasse sull'[talia (e su Alitalia), il
Belpaese diventerebbe il ponte
privilegiato tra quest'area, econo-
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ARRIVA IL SULTANO

Nella foto in alto, il ministro dell'Economia degli Emi-
rati Arabi, Sultano Bin Saeed al Mansouri [LaPresse]

micamente rilevante, e il resto del
Vecchio Continente. Ai piani alti
della Magliana lo sanno bene, e
fanno oggi pesare sul tavolo col
francesi la possibilita di accettare
il corteggiamento emiratino. La
potenza difuoco dei fondisovrani
che fanno capo alla famiglia reale
e impressionante. Lo scelcco
Mohamed Bin Zayed al Nahyan,
controlla ben 5 dei primi 30 fondi
del mondo. La sola Abu Dhabi In-
vestiment Authority (Adia) ha un
patrimonio di 625 miliardi di dol-
lari.

Se gliitaliani creasserole condi-
zioni per il matrimonio con Abu

Dhabi, i francesi masticherebbero
amaro, tanto piiiche sonoimpan-
tanati in una crisi che li ha portato
a tagliare (giusto il 4 ottobre), altri
2.826 posti di lavoro per far qua-
drare i conti. Air France Klm era
gia alle prese con un poderoso
pianoditagli (oltreai 5milaesube-
ri definiti nel 2012). Ora devono
tagliare ancora.
AdAbuDhabiconoscono ledif-
ficolta francesieitaliane, e tempo-
reggiano. Pero, I'altro ier, per la
prima volta il potentissimo al
Mansouri, ha ammesso - inunin-
tervista al Quotidiano Nazionale -
«che un interesse esiste, ma deve

anche esserci una buona offerta
da parte di Alitalia». Lo sceicco
parlasibillinamente di «condizio-
ni adatte» e svela cosi di conoscere
bene e direttamente il dossier.
Tanto da sussurrare ai giornalisti
che se gli italiani faranno una
«propostaad Etihad», dice, «credo
sarete ascoltati».

A livello finanziario uno dei
fondi degli Eau puo serenamente
mettere sul tavoloin24 ore gliago-
gnati 500 milioni di euro che ser-
vono per mettere in sicurezzail bi-
lancio (I'aumento di capitale dial-
meno 100 milioni dovra essere va-

rato dall’assemblea straordinaria

il 14 ottobre), ripianare le perdite
(stimate in 840 milioni) e azzerare
in un colpo i debiti (1 miliardo).
L'interesse ¢'e, resta da capire chi
non voglia lo sbarco degli emiri

E gli Emirati
sl comprano
mezza Serbia .

La Serbia ricevera prestiti
dagli Emirati Arabi Uniti per
un valore complessivo di 2-3
miliardi di dollari entro la fi-
ne del 2014. L'annuncio e
arrivato dal vicepremier
Aleksandar Vucic, secondo
cui quest'anno é atteso un
prestito a tassi di interesse
bassi per il valore di un mi-
liardo di dollari, al quale si
aggiungeranno  ulteriori
crediti che porteranno il va-
lore totale dei finanziamenti

a 2-3 miliardi entro la fine
del 2014. Lo scrive il Finan-

cial Times, ricordando che
Etihad Airways ha deciso ad
agosto di acquistare il 49%
di JAT Airways.

sullarotta Abu Dhabi-Roma. Sen-
za dimenticare che agli emiratini
potrebbevenirvoglianel tempodi
mangiarsi l'intero boccone: non
solo Alitalia, masi potrebbe anche
dare la scalata ad Air France. Nel
programma di sviluppo dell'emi-
rato, “The Vision”, si prevede (en-
troil 2021), il raddoppio del traffi-
co (40 milioni, oggi 20,4). Fin ad
oggil'emirato non hamaisbaglia-
to una previsione. E ha i soldi. Se
soltanto qualcuno a Fiumicino, o
Palazzo Chigi, si facesse sotto.
Miliardi e emiri a parte, la vi-
cenda Alitalia resta italianamente
impantanata in un vortice di in-
contri, meeting, prese di posizio-
ne e trattative. Da Bruxelles, il vi-
cepresidente Antonio Tajani, am-
monisce i colleghi italiani e am-
mette di propendere per un con-

corso «stranieron. E i francesi, che

~ nonpossono rischiare losbarcodi

Etihad, si mostrano gia piccati. le-
ri il ministro dei Trasporti france-
se, Frederic Cuvillier, ha avvisato:
un aumento della quota di Air
France-Klm in Alitalia, ha detto
Cuvillier alla Reuters, avrebbe

~ «senso» solo nel caso «non com-

prometta il piano di ristruttura-
zione franco olandese». Insom-
ma, non possiamo caricarci an-
che la ristrutturazione italiana.
Sembra un po’ la favola della vol-
peel'uva.

Del resto se anche Paolo Scaro-
ni, patron di Eni, ha deciso di
chiudere i rubinetti del carburan-
te («Non possiamo rinnovare il fi-
do a una societa che non da sicu-
rezzam, hascanditoierial Corriere
della Sera), l'ipotesi che il vettore

sia costretto, nel giro di 2 settima-
ne, a portare i libri in tribunale, e

tutt'altro che remota. Da segnala-
re che nel 2014 negli Emirati sca-
dra una concessione che fa gola a
Eni. A gennaio scade I'intesa che
legava la compagnia degli Emirati
(Adnoc) a Shell, Bp, Total ed
Exxon (ciascuno conil9,5%). Pero
bisogna superare un “beauty con-
test” per essere scelti e portare
avanti la concessione. E certo
I'operazione Alitalia “fluidifiche-
rebbe” irapporti. Dal canto politi-
co il ministro delle Infrastrutture,
Maurizio Lupi, resta sul vago:
«Non abbiamo ancora la soluzio-
ne, ci sono tante ipotesi sul tavo-
lo». 1l cda di Alitalia di ieri si e ag-
giornato a giovedi 17 (nessuna
scaramanzia). E c'e pure chiinvo-
ca il fallimento, che farebbe la
gioia degli Emirati, che compre-
rebbero a saldo. «Va lasciata falli-
re», interviene Mario Resca, presi-
dente Confimprese e soprattutto
membro del cda Eni, «perché non
¢ un'azienda di bandiera, ma
un'azienda normale, privatayr.
Normale si, ma strategica.






Aeroporto di Ancona Falconara -
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